
Track more with less.

挑战
 
华沙地铁是服务于波兰首都华沙市的快速交通系统。它
目前由两条线路组成，即南北走向的 M1 线（自 1995 
年起开始运营）和东西走向的 M2 线。第三条线路 (M3) 
正在规划中。M1 线自 1995 年开始运营。该线由 23 
公里长的轨道和 21 个车站组成，连接了城市的南北部
分。 

2009 年，从东到西的 M2 线开始施工。自 2015 年
起，M2 线的一部分线路投入运营——目前 21 个车站
中有 13 个投入运营（计划 2023 年完工）。最初在 M1 
线上使用的是基于轨道电路的列车检测系统。由于城市
线路的特点是交通密度大，因此运营商华沙地铁公司开
始寻求一套可确保高可用性和无故障运行的解决方案，
从而将维护窗口保持在最低限度。他们当时的目标是，
使用可靠的信号技术来提高两条线路上公共交通的可用
性，现在也依然如此。

解决方案

为了实现上述目标，运营商决定使用福豪盛的 ACS2000 
计轴系统，该系统易于通过硬件进行配置。当前，配备
有车轮传感器 RSR180 的 ACS2000 已与 Rail-Mil 交
付的信令系统连接，最初计划用于 M2 线。同时，该系
统已经从 2015 年起开始运行。该计轴器系统具有两部
分：

 � 轨道旁设备由安装在轨道上的高可靠性车轮传感器
组成；

 � 室内设备采用创新的电子板，因此安装灵活且能大大
节省空间。通过广泛使用的硬件接口，后者可以快速
有效地集成到现有的信令技术系统中。

感应式车轮传感器被认为具有极高精度，且能提供多种
车轮探测功能，即使在恶劣条件下也不会受到干扰。
RSR180 将久经考验的技术与数十年的经验相结合。作
为我们产品组合中的首款车轮传感器，它经历了 30 多
年的持续发展。它能抵御磁轨制动器造成的干扰，也可
用于槽形轨。该解决方案可确保高效的维护计划，从而
降低生命周期成本，并且由于其良好的质量而不会产生
磨损迹象。此外，福豪盛还提供了全面的诊断可能性，
能够实现可靠的运行和经济高效的维护。基于多年良好
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关键因素

DP

≤ 10 km

Track

5, 10, 25 m

Information

IMC

车轮传感器 RSR180 计轴系统 ASC2000

IMC 评估板 DP 车轮传感器

的用户体验，华沙地铁公司决定在今后的项目中继续使
用 ACS2000。

如今，现代化的计轴器正在全球范围内取代越来越多的
轨道电路装置。其原因在于，该系统可以成为未来可持
续发展铁路系统的关键解决方案。

除了 M2 线的建设，运营商还决定使用 ACS2000 对 M1 
线进行现代化改造。多年来的无故障运行证明，这是一
个十分明智的决定。2019 年，第一份 ACS2000 订单签
订完成，用于替换 M1 线现有的轨道电路。 

整个 M2 线将在 2023 年底前准备就绪。届时，华沙地
铁网络将达到 46 公里，拥有 42 个车站，每天甚至可
以运送 100 万乘客。华沙地铁的下一步发展计划是建设 
M3 线。

运营方 华沙地铁 应用 列车检测

供应范围 安装了约 700 个车轮传感器 计轴器系统 ACS2000

合作伙伴 Rail-Mil 车轮传感器 RSR180

国家 波兰 领域 地铁


